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Lineamientos para la formulación del informe de Empalme
Transporte e infraestructura
[bookmark: _GoBack]Objetivos: 					
1. Hacer entrega de la Administración territorial de manera ordenada, clara y completa	
2. Revisar y analizar los logros y posibles dificultades que sean posibles de corregir antes de la entrega final.
Propuesta de estructura para el informe
	Departamento: 	BOLIVAR
	Municipio: 

	Nombre del Gobernante:  JUAN CARLOS GOSSAIN ROGNINI

	Correo electrónico: 



	Área de la Gestión :
	Infraestructura de Transporte 
	Sub-área:
	

	Informe de Aspectos Estratégicos para el Gobernante

	Resultados (+ y -)




	1. Estado de la infraestructura de transporte de su entidad territorial 

TRANSPORTE TERRESTRE:
En Bolívar existe una malla vial con una longitud aproximada de 3.099.00 Km, de la cual 457.13 Km son Red Vial Primaria, a cargo de la Nación y Concesionarios, 130.00 Km son Red Secundaria a cargo del Departamento y 2511,87 Km corresponden a la Red Vial Terciaria a cargo de la Nación - INVIAS (Subdirección de la Red Terciaria y Férrea)  y de los Municipios, relacionados así

Red Vial del Departamento
	Jerarquía de red vial
	Participación 
	TOTAL
(Km)

	Nacional
	14.75%
	457,13

	Secundaria
	4.19%
	130.00

	Terciaria Nacional
	72.03%
	2232,30

	Terciaria Municipal
	9.03%
	279,57

	T O T A L
	100%
	3099.00


Fuente: Plan Vial Departamental, 2010, Ministerio de Transporte. 

TRANSPORTE AÉREO

El sistema de  transporte aéreo  es  orientado y administrado por la Nación a través de la AEROCIVIL, “Unidad Administrativa Especial”, teniendo a su cargo el desarrollo de este sector, razón por la cual, se hace necesario la coordinación y gestión permanente  con los entes Nacionales. 

Actualmente,  el Departamento de Bolívar cuenta con los siguientes  aeropuertos principales:  5 públicos, dentro de los cuales se encuentra el  Rafael Núñez, localizado en la ciudad de Cartagena, Baracoa, en la  cabecera municipal de Magangué, Bernardo Martínez en Mompox y los ubicados en las cabeceras municipales de Santa Rosa del Sur y  El Carmen de Bolívar. Los demás de carácter privado identificados y operados, así:   Cicuco (Ecopetrol), San Pablo (Incora),  Monterrey (Pizano S.A.- Zambrano).  De los anteriores aeropuertos,  solo el Rafael Núñez es clase A categoría 3, con vuelos de  aviones tipo Jet,  los  demás  son de clase C  con operaciones esporádicas de  aviones pequeños y helicópteros.

En términos  generales, este  modo de transporte por efecto de  los accidentes geográficos y de la desarticulación vial de nuestro Departamento,  se constituye en un factor preponderante para su desarrollo e integración, estableciéndose  como una alternativa necesaria para su articulación con los modos terrestre y fluvial.

TRANSPORTE FLUVIAL

El Departamento de Bolívar  cuenta con las arterias fluviales  conformadas por  los ríos Magdalena, incluyendo  los Brazos de Loba y Mompós,  Cauca,  San Jorge, Canal del  Dique y sistemas lagunares, constituyéndose  en ejes articulatorios propiciando el transporte intermodal hacia los centros de producción, consumo, desarrollo y rutas nacionales.  

Los Ríos Magdalena y Cauca,  se constituyen en arterias  fluviales importantes  en nuestro Departamento, para la integración de  los municipios localizados en sus riberas y áreas de influencia.  Adicionándose  el Brazo Morales, Río Chicagua y el sistema de  caños conectores. 
 
El transporte de carga y de  pasajeros por el Río Magdalena, Cauca,  sus brazos y canales presentan limitaciones por deficiencias en su infraestructura: muelles,  atracaderos, etc.  El Río Magdalena si bien requiere de una infraestructura física como medio de transporte fluvial, puertos, canales navegables y embarcaciones fluviales, necesita la construcción de obras complementarias, articuladas con  rutas terrestres, que unan los centros ribereños de población con los ejes viales mayores de transporte y  un mejor sistema de apoyo portuario que actualmente solo existe en Cartagena y algo en la ciudad de Magangué. 

Tradicionalmente el mayor flujo de pasajeros se concentra en algunas cabeceras municipales localizadas a lo largo de los  Ríos Magdalena, Cauca  y sus afluentes. Sin embargo, esta magnitud tiene mayor incidencia en lugares como Magangué,   El Banco, San Pablo, Calamar, Simití (Cerro de Burgos), Río Viejo y la Región de la Mojana, articulándose con el modo carretero para conformar el transporte multimodal.

TRANSPORTE MARÍTIMO: 

La ciudad de  Cartagena se  constituye en  uno de los puertos más importantes de nuestro país,  ubicándose dentro de su Bahía terminales modernos y competitivos especializados en el manejo de carga que  contribuye  al  desarrollo industrial de nuestra Región. Actualmente posee 53 muelles para barcos de diferente tonelaje, que mueven productos como abonos, graneles, cemento, carbón, productos químicos, derivados del petróleo y chatarra, contenedores y carga general. Se destacan los terminales de la Compañía Colombiana de Clinker (cemento y carbón de exportación), Ecopetrol (exportación de diesel y full oíl) y la Sociedad Portuaria Regional (café y ferroníquel de exportación y productos químicos de importación, en cargas contenedorizadas y sueltas

2. Resultados en seguridad vial en el período de gobierno: NA

3. Balance de la accesibilidad del transporte público en su entidad territorial: NA

4. Demandas pendientes por accidentalidad de tránsito: NA

	Temas por resolver en el Corto Plazo


	Asunto: 
1. Demandas pendientes por accidentalidad de tránsito: NA
	Fecha:
1.


	Riesgos



	1. NA


	Informe de Áreas Misionales- Operativas

	Área de la Gestión 
	
	Sub-área:
	




	Resultados (+ y -)




	1. Estado de la infraestructura de transporte (formato anexo)
Se anexa el formato.

2. Resultados en la accesibilidad del transporte- grandes ciudades:  NA 
· Pasajeros por kilometro
· Kilómetros recorridos
· Tiempo de movilización de pasajeros
· Kilómetros de modos alternativos de transporte en buen estado
· Costos de transporte por kilómetro recorrido

3. Estado de la infraestructura de transporte en su entidad territorial en el período de gobierno: 

A continuación se detalla la Red Vial terrestre en el Departamento y sus estados

Red  Vial Nacional

Al inicio del período del Gobierno la red Nacional, un 99.2% se encontraba pavimentada y un 0.8% a nivel de afirmado. 

	ESTADO RED VIAL NACIONAL
	INICIO PERIODO AÑO 2012
	FINALIZACION AÑO 2015

	
	BUENO
(Km)
	REGULAR (Km) 
	MALO 
(Km)
	TOTAL 
(Km)
	BUENO
(Km)
	REGULAR (Km) 
	MALO 
(Km)
	TOTAL 
(Km)

	PAVIMENTO
	365,03
	53,47
	35,00
	453,50
	438.5
	12
	3
	453.5

	AFIRMADO 
	
	3.63
	
	3.63
	3.63
	
	
	3.63

	TOTAL 
	365.03
	57.1
	35
	457,13
	442.13
	12
	3
	457.13



En el período de Gobierno de esta Administración, se gestionó mejorar las condiciones de tráfico en la Red Nacional a cargo del Invías  y  Concesionada, dentro de la cual se incluye,   la construcción de la doble calzada del Puente Gambote,  con una inversión de $110.000 millones de pesos,  del cual se encuentra construida la primera calzada. El nivel del estado de las vías nacionales a nivel de pavimentación asfáltica  se incrementó de  un 80% a un  95%, debido a los programas de inversión del Gobierno Nacional y a los compromisos de los Concesionarios, situación que igualmente se refleja sobre el mejoramiento del estado de la vía  “Mompox – Botón de Leyva”  en afirmado por encontrarse  en etapa previa para su pavimentación, situación similar se presenta en la Rehabilitación que el Fondo de Adaptación y  el Concesionario adelantan en la vía “La Bodega – Mompox”, permitiendo la articulación vial física de carácter permanente de la vía Nacional Primaria denominada Transversal de la Depresión Momposina, mediante la construcción del denominado puente “Yatí – Bodega”, obra contratada por el Fondo Nacional de Adaptación. 

Red Secundaria:

Al inicio del período del Gobierno las vías secundarias a cargo del Departamento, un 66.9% se encontraba pavimentada, un 32.3% en afirmado y un 0.8% en tierra. El análisis del estado de vías nos muestra que de la red pavimentada el 36.7% se encontraba en buen estado, el 21.90% en regular estado y el 41.40% en mal estado. De la red secundaria en afirmado, el 70% se encontraba en regular estado y el 30% en mal estado.

	ESTADO DE LA RED SECUNDARIA
	INICIO PERIODO AÑO 2012
	FINALIZACION AÑO 2015

	
	BUENO
(Km)
	REGULAR (Km)
	MALO
(Km)
	TOTAL
(Km)
	BUENO
(Km)
	REGULAR (Km)
	MALO
(Km)
	TOTAL
(Km)

	PAVIMENTO
	33.00
	17.9
	36.05
	86.95
	71
	15.9
	15.38
	102.28

	AFIRMADO
	
	29.55
	12.50
	42.05
	12.15
	14.57
	
	26.72

	TIERRA
	
	
	1.00
	1.00
	
	
	1.0
	1.0

	TOTAL
	33.00
	47.45
	49.55
	130.00
	83.15
	30.47
	16.38
	130



En este período de Gobierno, con recursos del Sistema General de Regalías  y recurso de crédito, se pavimentaron 38 Km  a nivel de asfalto y a nivel de sello asfáltico 2 Km,  con una inversión total  de  $35.995 millones,  pasando la Red Secundaria del Departamento de Bolívar  en su estado bueno de un 25% a  un 64 %.

Dentro de estas vías se relaciona la Rehabilitación a nivel de pavimentación asfáltica de  7.17Km de la vía Bayunca – Pontezuela, hasta su intercesión con la vía Al Mar y 13.5KM de la vía Loma Arena – Santa Catalina, en su intercesión con la Cordialidad. 

A la fecha, se inicia la ejecución de la REHABILITACION DE 23.5 KM DE LA VIA LA LINEA: CRUCE 90 (CARRETERA LA CORDIALIDAD) – SANTA ROSA DE LIMA – VILLANUEVA – SAN ESTANISLAO, por lo cual, con la ejecución de este proyecto se  incrementaría  el nivel  de  buen estado  de la red secundaria a  un 82 %  con respecto al estado en que se encontraba la red al inicio del período de  Gobierno de esta administración.

Red Terciaria:

La longitud de la Red Terciaria es de 2511.87 km, de los cuales 2232,32 km. están a cargo de la Subdirección de la Red Terciaria y Férrea del INVIAS y 279.57 Kms a cargo de los Municipios. 

De la red Terciaria Nacional, al inicio del período de este Gobierno existían  algunos tramos aislados con tratamientos asfálticos aproximadamente el 5.7%, en afirmado un 88.7%  y en tierra un 5.6%. 

En la red Terciaria a cargo de los municipios, no existen tramos pavimentados y la red de afirmado se encuentra en regular y mal  estado,  los tramos en tierra se encuentran en mal estado. 


	ESTADO DE LA RED TERCIARIA 
	INICIO PERIODO AÑO 2012
	FINALIZACION AÑO 2015

	
	BUENO
(Km)
	REGULAR
(Km)
	MALO
(Km)
	TOTAL
(Km)
	BUENO
(Km)
	REGULAR
(Km)
	MALO
(Km)
	TOTAL
(Km)

	PAVIMENTO
	98.62
	33.58
	11.62
	143.82
	221.62
	33.58
	11.62
	266.82

	AFIRMADO
	
	949.41
	1.278.76
	2228.17
	333.00
	826.41
	945.76
	2105.17

	EN TIERRA
	
	
	139.88
	139.88
	
	
	139.88
	139.88

	TOTAL
	98.62
	982.99
	1430.26
	2511.87
	554.62
	859.99
	1097.26
	2511.87



En este período de Gobierno, con recursos propios y de gestión ante el Gobierno Nacional, por un valor total de $157.908 millones,  se  intervinieron 576  Km de la Red Vial Terciaria en el Departamento de Bolívar,  pavimentando 123 Km a nivel de asfalto y sistema de placa huella, se intervinieron  333 Km a nivel de sello asfáltico y de afirmado, con sus respectivas obras de explanación y drenajes,  para darle a la superficie de rodadura   características que garanticen su transitabilidad permanente y se realizó el mantenimiento preventivo a 120 Km con el Banco de Maquinaria transferido al Departamento de Bolívar,  por la Unidad Nacional de Gestión de Riesgo de Desastre, pasando esta Red Terciaria en su estado bueno de un 4% a  un 22 %.

En concordancia con lo anterior, se relaciona los siguientes resultados, correspondiente a las intervenciones en las vías  secundarias y terciarias, en el período del Gobierno Departamental 2012-2015:

· Kilómetros de la red vial pavimentados:  163 Km
· Kilómetros pavimentados  de la red vial en buen estado:  731.12 KM
· Kilómetros  de la red vial mejorados a nivel de sello asfáltico y afirmado: 333 KM
· Kilómetros de la red vial con mantenimiento rutinario: 120 KM
· Kilómetros de la red vial rehabilitados:  56 KM
· Kilómetros de la red vial construida: 0 Km No existe vía nueva, se gestionó  la construcción de la articulación “Yati – Bodega”
· Infraestructura complementaria :  Se construyó  el Muelle de pasajeros y Acceso  Terminal Fluvial de Magangué ,  6 puentes  vehiculares sobre la red terciaria

4. Balance de la accidentalidad de tránsito: NA 
· Nro. muertos
· Nro. Accidentes
· Medidas tomadas

	Qué debería Continuar?




	1. Estructurar proyectos de infraestructura vial terrestre que contribuyan a la integración  del Departamento de Bolívar, para su gestión mediante la articulación de recursos del  Gobierno Nacional, en concordancia con los Planes de Desarrollo, con mayor enfásis en la priorización de los siguientes  proyectos : 
· Transversal del Sur
· Marginal del Magdalena ( Vïa Puente Plato / Carreto)
· Vïa Cordoba  - Magangué, para dar continuidad a la vía pavimentada Zambrano - Cordoba
· Vïa Mahates  - Arroyo Hondo  - San Cristobal – Soplaviento

2. Dar continuidad a la operación del Banco de Maquinaria, transferido al Departamento de Bolívar por la Unidad Nacional para la Gestión del Riesgo de Desastre – UNGRD,  para atender de manera oportuna las emergencias y realizar mantenimientos preventivos en la Red Vial Terrestre .
3. Dar continuidad a las políticas de estado y de los planes de Desarrollo a largo plazo.

	Lecciones aprendidas


	1. Estructuración de proyectos con viabilidad técnica y económica que permitieron  la asignación de los recursos, ante las instancias del orden Local  y Nacional.
2. Actualizar el inventario vial del departamento.

	Dificultades



	1. Falta de estudios básicos soportes para estructuración de proyectos, dentro de los cuales se relaciona GPS, equipos de topografía,  registro históricos de intensidades de lluvias,  registros de tráfico en las redes terciarias y secundarias.
2. Gestión de archivo



	Soportes de la gestión documental y de información

	Área de la Gestión :
	
	Sub-área:
	

	Listado de anexos o formatos de cada área

	



Contacto: 
Dirección de Infraestructura y Energía Sostenible del Departamento Nacional de Planeación
Pablo Alejandro Montenegro Guerrero 
Correo: pamontenegro@dnp.gov.co
Definiciones: 
Aspectos Estratégicos: se refiere a los aspectos que son decisivos para orientar la entidad territorial hacia el logro de los objetivos constitucionales y normativos y los cuales son de decisión del mandatario territorial. 

Áreas Misionales: son todas aquellas áreas en las cuales la entidad territorial tiene competencias, bien sea sectorial, poblacional o políticas transversales que son de competencia de la entidad territorial.

Operativas: todos aquellos procesos y procedimientos que permiten el funcionamiento administrativo de una entidad territorial acorde con la normas y  competencias establecidas.

Indicadores de la gestión: todos aquellos insumos que permitan evidenciar los resultados (+ o -) de la gestión de la entidad durante el período de gobierno. Normalmente en cada dependencia se trabajan formatos, tableros de control, archivos estándar que permiten evidenciar la gestión del desarrollo.

Soportes de la gestión documental y de información: aquellos formatos del área administrativa que soportan la gestión de la entidad territorial en el desarrollo de sus competencias, planes y programas. 

Área de la Gestión: dependencia, secretaria o área temática en la cual se realiza el informe.

Sub-área:si la dependencia maneja diferentes  temáticas y estas no se pueden analizar en un solo formato, se puede seleccionar esta opción.

Resultados (+ y -): se refieren a la cuantificación de los objetivos específicos o sectoriales planteados en su período de gestión. Pueden ser positivos, en la medida en que se lograron los resultados propuestos, pero también pueden ser negativos en cuanto no se cumplieron por ello habría que dar una corta pero concreta explicación de lo ocurrido.

Temas por resolver en el Corto Plazo: aquellos compromisos que no alcanzan a resolverse antes del 31 de diciembre de 2015 pero que deben ser resueltos en los primeros  100 días del nuevo gobierno.  Se requiere señalar la fecha en la cual se debe resolver el compromiso para no generar alertas o conflictos posteriores.
Riesgos: aquellos contratiempos o amenazas que pueden producirse ante el no desarrollo o cumplimiento de acciones, funciones o compromisos. 
Qué debería Continuar?:  compromisos, acciones, programas, proyectos que por su naturaleza estratégica, resultados y compromisos con la ciudadanía deberían continuar en el próximo período de gobierno.
Lecciones aprendidas: todas aquellas prácticas que se fueron implementadas a lo largo del período de gobierno y que se consideran produjeron resultados positivos. Pueden ser procesos internos administrativos o relacionados con la gestión del desarrollo de la entidad territorial.
Dificultades: situaciones negativas por las cuales no logro las expectativas planteadas en su programa de gobierno, plan de desarrollo y en general en su gestión durante el período de gobierno.
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Departamento:    BOLIVAR  Municipio :   

Nombre del  Gobernante :    JUAN CARLOS GOSSAIN ROGNINI  

Correo electrónico:   

 

Área de  la  Gestión  :  Infraestructura de Transporte   Sub - área:   

Informe de  Aspectos Estratégicos  para el  Gobernante  

Resultados   (+ y  - )          1.   Estado de la infraestructura de transporte de su entidad territorial      TRANSPORTE TERRESTRE:   En Bolívar existe una malla vial con una longitud aproximada de 3.099.00 Km, de la cual  457.13 Km son Red Vial Primaria, a cargo de la Nación y Concesionarios, 130.00 Km son  Red Secundaria a cargo del Departamento y 2511,87 Km corresponden a la Red Vial  Te rciaria a cargo de la Nación  -   INVIAS (Subdirección de la Red Terciaria y Férrea)  y de  los Municipios, relacionados así     Red Vial del Departamento  

Jerarquía de red vial  Participación   TOTAL   (Km)  

Nacional  14.75%  457,13  

Secundaria  4.19%  130.00  

Terciaria  Nacional  72.03%  2232,30  

Terciaria Municipal  9.03%  279,57  

T O T A L  100%  3099.00  

Fuente: Plan Vial Departamental, 2010, Ministerio de Transporte.      TRANSPORTE AÉREO  

